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La presente invention conceme une piece 
d'equipetnent de vehicule automobile comprenant : 

- un dispositif de securite a sac gonflable, 
comportant un boitier et un sac gonf lable contenu dans ledit 
boitier, 

- une partie de planche de bord formee avec une 
trappe d' extraction adaptee pour s'ouvrir sous l'effet du 
gonflement du sac lors du declenchement du dispositif, 

- un cadre fixe a la partie de planche de bord, et 
agence entre le boitier et la trappe, de fagon a former un 
canal de guidage du deploiement du sac, et 

- un volet de renfort de la trappe, dont une partie 
est plaquee sur une face de la trappe et est fixee a cette 
demiere, et dont une partie de retenue est reliee au cadre 
par 1< intermediate d'au moins un crochet de retenue 
agissant a l'encontre d'une ejection du volet lors du 
declenchement du dispositif. 

On connait dans l'etat de la technique, notamment 
par le document EP 1 302 373, un agencement dans lequel les 
20 parties de retenue du volet de renfort sont reliees au. .cadre 
par 1* intermediate de crochets. Ces crochets sont 
solidaires du boitier du dispositif de securite (ou module 
« air-bag ») , et sont engages dans des orifices 
correspondents du cadre d'une part, et de la partie de 
25 retenue du volet d' autre part. 

Un tel agencement n'est pas entierement 
satisfaisant, du fait en premier lieu qu'il impose 
1' existence de fixations entre le boitier du module air-bag 
et le cadre, mais en outre qu'il impose une mime position 
pour les liaisons entre le volet et le cadre d'une part, et 
pour les liaisons entre le boitier et le cadre d' autre part. 
Ainsi cet agencement pose t-il des problemes d' adaptation 
aux differentes architectures de planches de bord. 
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En outre, cet agencement rend complexe I 7 assemblage 
de la pi£ce d' equipement , puisqu' il impose un posit ionnement 
precis et un maintien en position des parties de retenue du 
volet sur le cadre, pr^alablement a la mise en place du 
module air-bag . 

Selon d'autres agencements de 1'etat de la 
technique, utilises de fa$on plus courante, le volet de 
renfort est relie au cadre par vissage ou par rivetage. 
Cette technique n'est pas satisf aisante, dans la mesure ou 
la fixation du volet sur le cadre implique des pieces de 
fixation additionnelles, et un temps de montage 
supplement aire . 

L' invention a pour objet de remedier aux 
inconvenients exposes ci-dessus. 

Ce but est atteint grace a 1' invention, par le fait 
que le crochet est forme d'une piece avec le volet, et 
coopere, lors du declenchement du dispositif, avec un 
epaulement complementaire forme avec le cadre. 

Suivant d'autres caracteristiques , optionnelles , de 
1' invention : 

- ledit epaulement est defini par une fenetre formee 
dans le cadre, et la partie de planche de bord pr^sente au 
moins une nervure qui fait sail lie dans la fenetre, de fac?on 
£ obturer au moins partiellement cette derniere et a 
maintenir le crochet engag£ dans ladite fenStre ; 

- le crochet a une forme en T, la fen§tre 6tant de 
forme correspondante ; 

le cadre presente un rebord de fixation a la 
partie de planche de bord, ayant une face plaquee et fixee 
sur une face complementaire de la partie de planche de bord, 
et une paroi adjacente sensiblement orthogonale, et en ce 
que chaque fenetre comprend une partie d' introduction du 
crochet respectif, formee dans ledit rebord, et une partie 
de retenue formant epaulement pour' le crochet, formee dans 
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ladite parol adjacente, la. partie d' introduction etant au 
moins partiellement obtuse par les nervures respectives de 

la partie de planche de bord ; 

_ le volet comprend une plaque de forme 
complementaire de la trappe et fixee a cette derniere, et en 
ce que la partie de retenue comprend au moins une bande 
formee d'une piece avec ladite plaque a partir d'un bord de 
cette derniere, et ledit crochet, forme du c6te du bord 

libre de ladite bande ; et 

- la bande presente une ondulation, de sorte que 
ladite bande pent etre etiree, permettant ainsi & la trappe 
de se detacher complement et d'etre ejectee de la partie 
de planche de bord, lors du declenchement du dispositif ; et 

- le volet comprend au moins deux telles bandes 
agencees de fagon symetrique a partir d'un bord de la 
plaque, et formees chacune avec un crochet. 

L' invention vise egalement un precede d' assemblage 
d'une piece d'equipement telle que decrite precedemment , 
dans lequel on realise les operations successives 

2 0 suivantes : 

- on fixe le volet sur la face correspondante de la 

trappe ;. ... 

- on presente le cadre en vue de sa fixation a la 

partie de planche de bord, et on engage les crochets dans 
25 les fen§tres respectives ; et 

- on fixe le cadre a la partie de planche de bord. 
Selon d'autres caracteristiques , optionnelles , du 

procede de 1' invention : 

- on fixe ensuite le dispositif de securite par 

30 rapport au cadre ; 

_ ia fixation du volet a la trappe est realisee par 

soudage ; et 

- la fixation du cadre a la partie de planche de 
bord est realisee par soudage. 
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Un mode particulier de realisation de 1' invention va 
maintenant etre decrit plus en detail en reference aux 
dessins annexes, sur lesquels : 

- la Figure 1 est une vue partielle, en perspective 
eclatee, d'une piece d'equipement intSrieur de vehicule 
automobile conforme a 1' invention, et d'une poutre 
transversale de structure du vehicule ; 

- la Figure 2 est une vue en coupe suivant la 
direction 2-2, a plus grande Schelle, de la piece 
d'eguipement de la Figure 1, en configuration assemblSe , et 

- la Figure 3 est une vue en perspective d'un detail 
de la Figure 1, montrant les elements qui interviennent dans 
la liaison entre le volet de renfort et le cadre. 

Sur les Figures, on a represents une piece 
15 d'eguipement 1 de vehicule automobile, qui comprend une 
partie de planche de bord 3, et un ensemble 5 de securite a 
sac gonflable. 

La partie de planche de bord 3, dans l'exemple 
represents est constitute d'une partie de facade de planche 
de bord situSe du c3te du passager, 1' ensemble de securite 5 
Stant du type appele « air-bag passager ». La partie de 
planche de bord 3 comprend une parol 7 en matiere plastique 
recouverte, dans l'exemple represents, d'une couche 9 de 
revStement d< aspect. Dans la parol 7 est formSe une ligne 
d'affaiblissement 11 delimitant une trappe 13, detachable de 
la parol 7 lors du gonflement du sac de 1' ensemble de 
securite 5. 

L' ensemble de securite 5 comprend essentiellement un 
dispositif (ou « module ») a sac gonflable 21, un cadre 23 
de guidage du deploiement du sac, et un volet de renfort 25. 

Sur la Figure 1 notamment, on a egalement represents 
une poutre transversale 27, formant piece de structure du 
vehicule, sur laquelle est fixe le module 21. 
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Pour la clarte des dessins, et pour plus de 
commodity dans la description qui va suivre, les Figures ont 
ete orientees dans un systeme d' axes orthogonaux X, Y, Z, 
different du systeme d' axes generalement utilise pour 
5 definir 1 ' orientation d'un vehicule, et dans lequel : 

- I 7 axe Z represente l'axe principal de deploiement 
du sac gonflable, dirige sensiblement de la partie de 
planche de bord vers 1 ' emplacement prevu de la t§te d'un 
passager, auguel est destine le dispositif de securite ; 

10 - l'axe X est un axe transversal, sensiblement 

horizontal, correspondant a un axe transversal du vehicule 
orient^ ici de la gauche vers la droit e du vehicule ; et 

- l'axe Y est l'axe orthogonal aux deux axes cites 
prScedemment , dirige sensiblement d'arriere en avant du 

15 vehicule. 

Par souci de simplification de la description, l'axe 
Z, qui est en realite sensiblement incline par rapport a la 
verticale, sera suppose vertical, le plan XY etant par 
consequent suppose horizontal . Tous les termes de position 

20 et de direction, tels que « haut », « bas », « superieur », 
<c inferieur », s'entendront par rapport a cet axe Z. 

Le terme « axial » s'entendra 6galement par rapport 
& l'axe Z, c'est-a-dire selon l'axe principal de deploiement 
du sac gonflable. 

25 Toujours en reference aux Figures 1 a 3, on va a 

present decrire avec plus de precision 1' ensemble de 
security 5 . 

Le module 21 comprend un sac gonflable (non 
represente sur les Figures) , un boitier 31 dans lequel est 
3 0 loge le sac gonflable, un generateur de gaz de gonflage (non 
represente) , egalement contenu dans le boitier 31, et une 
membrane secable 35 d' obturation provisoire du boitier. 

Le boitier 31 presente un fond 37, de sorte que le 
boitier 31 est ferm£ dans sa partie inferieure, et une 
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ouverture 39 du cote sup£rieur du boitier, cette ouverture 
etant de forme sensiblement rectangulaire . L' ouverture 3 9 
s'etend sensiblement dans le plan XY, et est allongee 
suivant l'axe X. L' ouverture 3 9 definit ainsi deux cotSs de 
5 plus grande dimension et deux cotes de plus faible 
dimension, du boitier 31. 

Le boitier 31 est en outre pourvu d'une patte en 
equerre 41 de fixation a une patte 43 complement a ire, 
solidaire de la poutre 27. La patte 41 est prevue du cot£ du 

10 fond 37 du box tier, et fixee rigidement a la patte 
complementaire 43, par exemple au moyen d'un boulon 45. 

Du c6te de 1' ouverture 39, le boitier 31 est forme 
avec un rebord 49, de chaque cote de plus faible dimension 
du boitier, chaque rebord 49 etant prevu avec. deux trous de 

15 fixation 50 decalSs suivant l'axe Y. 

Le cadre 23 est essentiellement forme d'un rebord 
peripherique 61, delimitant interieurement une ouverture S3 
de liberation du sac, de forme generale rectangulaire 
correspondant sensiblement a la forme de 1 ' ouverture 3 9 du 

20 boitier, et d'un canal axial 65 de section correspondant a 
1' ouverture 63. Dans 1'exemple repr£sente, le rebord 
peripherique 61 est realist d'une piece en matiere plastique 
avec le canal 65, mais ce dernier pourrait etre rapporte sur 
le rebord peripherique 61, et fixe rigidement a ce dernier. 

2 5 Dans sa position de fixation representee sur la 

Figure 2, le boitier 31 du module 21 debouche par son 
ouverture 39 dans le canal 65, ce dernier s'etendant par 
consequent entre le module 21 et 1 7 ouverture 63 de 
liberation du sac. 

3 0 La face superieure du rebord peripherique 61 est 

inscrite dans une surface legerement galbee, quasi-plane et 
sensiblement horizontale, correspondant a la region 
peripherique a la ligne d' af f aiblissement 11 de la face 
infSrieure de la paroi -7 de planche de bord. Le rebord 
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peripherique 61 est fixe, par sa face superieure, de 
preference par soudage, a cette region de la paroi 7 de 
planche de bord. 

Le cadre 23 est en outre forme avec deux bandes 
5 saillantes formant oreilles 71, de chaque c6te de plus 
faible dimension du rebord peripherique 61, avec lequel 
elles sont venues de matiere. Ces oreilles 71 comportent 
chacune une face sensiblement horizontale, sur laquelle sont 
pr^vus deux trous de fixation 73 correspondant aux trous 50. 
10 Les oreilles 71 sont fixees rigidement aux rebords 49, 
chacune au moyen d'un boulon, dont la vis, sensiblement 
axiale Z, est engag^e dans les trous 50, 73 respectifs. 

Ainsi, le boxtier 31 est ici fixe au cadre 23 par 
vissage, sur deux c6tes opposes du rebord peripherique 61. 
15 Neanmoins, la liaison directe du boitier au cadre pourrait, 
dans d'autres formes de realisation, etre prevue dans une 
autre region, voire etre supprimee. 

En outre, le cadre 23 comporte deux parois opposees 
77, 78 qui font saillie vers le bas a partir du i rebord 

20 peripherique 61, en formant des doublures sensiblement 

,i - 

paralldles ou legerement inclinees par rapport aux parois du 
canal 65 situees sur les cStes de plus grande longueur. Les 
parois 77, 78 s'etendent exterieurement vis-a-vis des parois 
correspondantes du canal 65, sur une hauteur plus grande, de 
25 sorte qu' elles parviennent & un niveau inferieur selon l'axe 
Z. 

Comme cela est visible sur la Figure 2, l'une 77 des 
parois formant doublure est reliee au rebord peripherique 61 
par 1 ' intermediaire d'un decrochement 81. Ce dernier est 
30 forme d'une paroi sensiblement verticale 82, adjacente au 
rebord 61, et d'une paroi horizontale 83, adjacente a la 
paroi verticale 82 d'une part et k la paroi 77 d' autre part. 

On notera que des nervures de rigidif ication en 
equerre 85 relient les parois 77 et 83. De la m§me fagon, 
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des nervures en equerre 86 analogues relient le rebord 61 a 
la paroi 78, 

Comme cela est Sgalement represents sur les Figures, 
le cadre 23 est dote, sur l'un de ses c6tes de grande 
5 dimension, de fenStres 87, ici au nombre de deux, disposees 
symetriquement par rapport a un plan median vertical YZ. 
Chaque fenetre 87 a une forme generale en T, decoupee dans 
le rebord horizontal 61 et la paroi verticale 82 : comme 
illustrS notamment sur la Figure 3, la barre centrale 87A du 

10 T est decoupee en partie verticalement dans la paroi 82, et 
horizontalement dans le rebord 61, et ce de fagon continue, 
tandis que la barre superieure 87B du T s'etend 
horizontalement, suivant l'axe X, dans le rebord 61. 

lie volet 25 comprend une plaque metallique 91, de 

15 formes et de dimensions sensiblement correspondantes a 
celles de 1'ouverture de liberation 63 et de la trappe 13, 
et des parties de retenue 93 formees d'une piece avec la 
plaque 91 . 

La plaque metallique 91 est f ixee, par exemple par 
20 soudage, sur la face infSrieure de la trappe 13 de la partie 
de planche de bord 3 . 

Les parties de retenue 93 , qui sont prevues pour 
cooperer avec les fenStres 87 du cadre 23, sont egalement au 
nombre de deux dans 1' exemple represents, et sont disposees 
25 de fagon correspondante d'un meme cotS du volet 25. 

Chaque partie de retenue 93 comprend une bande ou 
laniere 94, qui fait saillie latSralement selon l'axe Y a 
partir d'un cote de plus grande longueur de la plaque 91 , et 
un crochet 95 solidaire de la bande 94 & son extremite 
■30 libre. Dans 1' exemple represents, le crochet 95 est forme 
d'une seule piece en metal avec la bande 94 et la plaque 91. 

Le crochet 95 a une forme correspondant a celle de 
la fen§tre respective 87. Ainsi, k partir de la bande 94 qui 
s'etend lateralement suivant l'axe Y, le ' crochet 95 
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present e, du c6te de 1' extremity libre de la bande 94, une 
barrette 96 allongee transversal ement suivant l'axe X, 
prevue pour s' engager dans la partie 87B de la fenetre 87, 
par insertion suivant l'axe vertical Z. 

Le crochet 95, au niveau de la barrette 96, est 
rigidifie par un pliage d'extremite, qui donne a la barrette 
96 une double epaisseur vis-a-vis de la bande 94. 

La largeur de la bande 94 est prevue pour que cette 
demiere puisse coulisser librement selon la direction 
verticale Z, a l'interieur de la partie 87A de la fenetre 
87 . 

On comprend que la barrette 96, en cooperant avec 
les parties de parol 82 adjacentes a la fenetre 87, empeche 
le retrait du crochet 95 de la fenetre 87. La parol 
verticale 82 definit ainsi un epaulement complement aire pour 

le crochet 95 . 

La partie de fenetre 87B sera dite « partie 
d' introduction » du crochet 95, alors que la partie de 
fenetre 87A sera dite « partie de retenue » de ce, • meme 
crochet . 

On notera que la bande 94 presente une ondulation 
97, prevue pour dormer a la bande la faculte d'etre etiree 
sous un effort de traction. Un tel effort se produit 

lors du declenchement du dispositif de securite . En 
s'Stirant, la bande 94 permet a la trappe 13 de se detacher 
compldtement du reste de la partie de planche de bord 3, et 
d'etre ejectee en etant maintenue solidaire de cette 
demiere . 

Comme cela a ete illustre sur les Figures 2 et 3, la 
face inferieure de la parol 7 de planche de bord est formee 
avec des nervures 101 qui s'engagent dans la partie 
d' introduction 87B, pour maintenir le crochet 95 a 
l'interieur de cette demiere. Apres engagement du crochet 
95 dans la fenetre 87, la barrette 96 ne pent done pas 
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s'extraire de la fen§tre 87, du fait de 1' obturation au 
moins partielle de cette derniere r^alisee par les nervures 
101. 

Ces nervures 101 sont fornixes comme des latnelles 
5 verticales YZ, qui s'6tendent chacune sur l'essentiel de la 
largeur Y de la partie d' introduction 87B de la fenStre, et 
sur l'essentiel de l'6paisseur Z du rebord 61. Les nervures 
101, au nombre de cinq dans l'exemple represents (Figure 3), 
sont rSparties suivant 1'axe X, sur l'essentiel de la 

10 longueur de la partie d' introduction 87B. 

On contprend que, lors du declenchement du 
dispositif, a partir de la configuration assembles 
representee sur la Figure 2, le gonflement du sac provoque 
la rupture de la membrane 35 puis l'ouverture du volet 25 

15 sous 1' impact du sac, autour des parties de retenue (ou 
charnieres) 93. La trappe 13 se detache alors du reste de la 
partie de planche de bord 3, en se decoupant au niveau des 
lignes d' af f aiblissement 11. Les charnieres 93 s'etirent en 
m§me temps que la trappe 13 est ejectee de la surface de la 

20 planche de bord. Grace au blocage des crochets 95 dans les 
fenetres 87, les charnieres 93 retiennent la plaque 
metallique 91, et solidairement la trappe 13, au cadre 23* 
De cette fagon, on evite 1' Ejection de fragments de planche 
de bord vers le passager. 

25 On va a present decrire succinct ement un precede 

d' assemblage de la piece d ' equipement 1 qui a ete decrite 
precedemment, selon une forme pr^feree de realisation de 
1 ' invention . 

Dans un premier temps, on fixe le volet 25 sur la 
30 face correspondante de la trappe 13, en soudant la face 
superieure de la plaque metallique 91 a la face inf£rieure 
de la trappe 13 . 

Les crochets 95 sont alors libres, dans le vide, en 
at t en t e d ' engagement . 
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Dans une deuxieme etape du precede, on present e le 
cadre 23 sous la partie de planche de bord 3, en vue de sa 
fixation a cette demise. En l'approchant de la parol 7, on 
engage les crochets 95 dans les fenetres respectives 87, 
1' insertion etant effectuee essentielletnent suivant l'axe Z 
par la partie d' introduction 87B, sensibletnent « a plat ». 
Cela signifie que la barrette 96 est maintenue dans un plan 
sensiblement parallele a la surface du rebord 61, lors de 

son engagement dans la fenetre 87. 

Simultanement, les nervures 101 s'engagent dans les 
parties d' introduction 87B, et bloquent 1' extraction des 

barrettes 96 par les parties d' introduction 87B. 

Dans une etape suivant e du precede, on maintient le 

cadre 23 en contact avec la parol 7, et on le fixe a cette 

derniere, par exemple par soudage du rebord 61 sur la face 

inferieure de la parol 7. 

Dans une etape suivante d' assemblage, on fixe le 
module air-bag 21 par rapport a 1' ensemble ainsi obtenu, 
notatnment par rapport au cadre 23. En particulier, on, fixe 
les pattes 41, 43 au moyen du boulon 45, et dans 1' exemple 
represents, on fixe les rebords 49 du module air-bag aux 
oreilles 71 du cadre, par vissage ou par rivetage. 

Comrne indique precedemment , dans d' autres formes de 
realisation de 1' invention, on pourra omettre une telle 
fixation directe du boitier 31 au cadre 23, ou 
eventuellement realiser cette fixation a d' autres 
emplacements et/ou par des moyens differents. 

L' invention qui vient d'etre decrite procure une 
grande simplicity, ainsi qu'une grande fiabilite, de la 
liaison entre le volet et le cadre, et permet un assemblage 
de la piece d'equipement par des operations relativement 
rapides, qui necessitent moins d'outillage que les precedes 
d' assemblage de l'etat de la technique. 
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REVEND I CATIONS 
1. Pi£ce d'equipement de vehicule automobile 
comprenant : 

5 - un dispositif (21) de securite a sac gonflable, 

comportant un boitier (31) et un sac gonflable contenu dans 
ledit boitier, 

- une partie (3) de planche de bord form£e avec tone 
. trappe d' extraction (13) adapt ^e pour s'ouvrir sous 1'effet 

10 du gonflement du sac lors du declenchement du dispositif, 

- un cadre (23) fix£ a la partie de planche de bord 
(3), et agence entre le boitier (31) et la trappe (13), de 
fagon a former un canal (65) de guidage du deploiement du 
sac, et 

15 - un volet (25) de renfdrt de la trappe (13) , dont 

une partie (91) est plaquee sur une face de la trappe (13) 
et est fixee a cette derniere, et dont une partie de retenue 
(93) est relive au cadre (23) par 1 ' intermediaire d'au moins 
un crochet de retenue (95) agissant a 1'encontre d'une 

20 ejection du volet (25) lors du declenchement du dispositif, 

caracterisee en ce que ledit crochet (95) est forme 
d'une piece avec le volet (25) , et coop£re, lors du 
declenchement du " dispositif, avec un epaulement 
complementaire (87A) forme avec le cadre (23) . 

25 2. Piece d'equipement suivant la revendication 1, 

caracterisee en ce que ledit epaulement (87A) est defini par 
une fenetre (87) formee dans le cadre (23) , et la partie de 
planche de bord (3) pr^sente au moins une nervure (101) qui 
fait saillie dans la fenStre (87) , de fagon k obturer au 

30 moins partiellement cette derniere et k maintenir le crochet 
(95) engage dans ladite fenetre (87) . 

3. Piece d'equipement suivant la revendication 2, 
caracterisee en ce que le crochet (95) a une forme en T, la 
fenetre (87) etant de forme correspondante . 
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4 Piece d'equipement suivant la revendication 2 ou 
3 caracterisee en ce que le cadre (23) presente un rebord 
(61) de fixation a la partie de planche de bord (3), ayant 
une face plaquee et fixee sur une face complementaire de la 
partie de planche de bord (3) , et une parol adjacente (82) 
sensiblement orthogonale, et en ce que chaque fenetre (87) 
comprend une partie (87B) d' introduction du crochet (95) 
respectif, formee dans ledit rebord (61), et une partie de 
retenue (87A) formant epaulement pour le crochet (95), 
formee dans ladite parol adjacente (82), la partie 
d' introduction (87B) etant au moins partiellement obturee 
par les nervures respectives (101) de la partie de planche 
de bord (3) . 

5. Piece d'equipement suivant l'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterisee en ce que le volet (25) 
comprend une plaque (91) de forme complementaire de la 
trappe (13) et fixee a cette derniere, et en ce que la 
partie de retenue (93) comprend au moins une bande. (94) 
formee d'une piece avec ladite plaque (91) a partixr. d'un 
bord de cette derniere, et ledit crochet (95), forme du ; cote 
du bord libre de ladite bande (94) . 

6 Piece d'equipement suivant la revendication 5, 
caracterisee en ce que la bande (94) presente une ondulation 
(97) de sorte que ladite bande (94) pent etre etiree, 
permettant ainsi a la trappe (13) de se detacher 
complement et d'etre ejectee de la partie de planche de 
bord (3) , lors du declenchement du dispositif (21) . 

7. piSce d'equipement suivant la revendication 5 ou 
6 caracterisee en ce que le volet (25) comprend au moins 
) deux telles bandes (94) agencees de facon symetrique a 
partir d'un bord de la plaque (91), et formees chacune avec 
un crochet (95) • 
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8. Proced£ d' assemblage d'une pidce d'Squipement 
suivant l'une quelconque des revendications 1 a 7, dans 
lequel on realise les operations successives suivant es : 

- on fixe le volet . (25) sur la face correspondante 
5 de la trappe (13) ; 

- on presente le cadre (23) en vue de sa fixation £ 
la partie de planche de bord (3) , et on engage les crochets 
(95) dans les fenlstres (87) respectives ; et 

- on fixe le cadre (23) a la partie de planche de 
10 bord (3) . 

9. Procede suivant la revendication 8, caracteris<§ 
en ce qu'on fixe ensuite le dispositif de securite (21) par 
rapport au cadre (23) . 

10. Procede suivant la revendication 8 ou 9, 
15 caracterise en ce que la fixation du volet (25) k la trappe 

(13) est realisee par soudage. 

11. Procede suivant l'une quelconque des 
revendications 8 a 10, caracterise en ce que la fixation du 
cadre (23) a la partie de planche de bord (3) est realisee 

2 0 par soudage . 
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8. Precede d' assemblage d'une piece d'equipement 
suivant l'une quelconque des revendications 1 a 7, dans 
laquelle l'epaulement (87A) est defini par une fenetre (87) 
formee dans le cadre (23), procede dans lequel on realise 
les operations successives suivantes : 

- on fixe le volet (25) sur la face correspondante 

de la trappe (13) ,- 

- on presente le cadre (23) en vue de sa fixation a 
la partie de planche de bord (3) , et on engage les crochets 
(95) dans les fenetres (87) respect ives ; et 

- on fixe le cadre (23) a la partie de planche de 

bord (3) . 

9. Procede suivant la revendication 8, caracterise 
en ce qu'on fixe ensuite le dispositif de securite (21) par 

rapport au cadre (23) . 

10. Procede suivant la revendication 8 ou 9, 
caracterise en ce que la fixation du volet (25) a la trappe 
(13) est realisee par soudage. : : 

11. Procede suivant l'une quelconque- des 
revendications 8 a 10, caracterise en ce que la fixation du 
cadre (23) a la partie de planche de bord (3) est realisee 
par soudage. 
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